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“NAGY A NYOMAS AZ ELLATASI LANC ELEJEN” ~ Z5Id atalakulas

"Az autdiparban zajlé zold atalakulasrol

sz0l6 éves tanulmanyunk (Green Transformation
in the Automotive Industry) egyértelmien
kimutatja, hogy az iparag mennyire komolyan
kozeliti meg ezt a témakort. Ez az atalakulas
foként a beszallitok szamara jar nagyobb

mértékii erdkifejtéssel,
mint valaha.”

DR. THILO GRESHAKE
STAUFEN.AG

A DR. THILO GRESHAKE-KEL, A STAUFEN AG AUTOIPARI MENEDZSEREVEL FOLYTATOTT INTERJUBAN PROF. DR.-ING. GISELA LANZA AZ AUTOIPAR
JELENLEGI ALLAPOTAT BONCOLGATJA KLIMAVEDELMI SZEMPONTOKBOL, EMELLETT FELVAZOLJA A KOVETKEZO LEPESEKET. A KARLSRUHE
TECHNOLOGIAI INTEZET (KIT) TERMELESI RENDSZEREINEK IGAZGATOJA EZEN FELUL A KLIMABARAT TERMELES SZEMPONTJABOL MAS

TENYEZOKET IS KIEMEL.

Prof. Lanza, a mi tanulmanyunk (Green Transformation in the
Automotive Industry 2021) alapjan az iparag haladast mutat a

z0old atalakulas dtjan. On is igy latia ezt?

Igen, azonban jelenleg kizardlag a lineéaris eréforrasokon és az
energiatermelésen van a hangsuly - nevezetesen a CO2
semlegességen a termelési lancon belll, az eredeti berendezés
gyartéjatél (OEM) a X. szintig, valamint mindennek a tiszta médon
torténd dokumentalasrol.

Mennyire miikédik ez j6l?

A beszallitok meglep6dtek, hogy a témakdr milyen gyorsan eléretort
és hogy milyen hamar elvartak télik a CO2 kompenzalasat.
Természetesen szamos beszallitot ez felkésziletlendl érintett,
ahogyan mas tényezdk is; ugyanis korabban nem alltak rendelkezésre
erre vonatkozo egyértelml szabvanyok, igy teljesen eltéré tényezék
kerllnek egymassal 6sszevetésre. Tovabba azt is egyértelmiien
szabalyozni kell, hogy kinek milyen adatszolgaltatasi kotelezettsége
van. Mindezek ellenére bizakodd vagyok és ugy vélem, hogy ez
megfeleléen ki fog alakulni az autéiparban.

Az iparag egy vilagos hierarchiara van felépitve: amennyiben az
OEM-eknek sziikségik van valamire, azt beszerzik. Jelenleg nagy a
nyomas az ellatasi Ianc elején, ugyanis pillanatnyilag ott a
legnagyobb az elmaradas.

Ugyanakkor jellemzdnek tartia a nagymértéki tétlenséget és
szkepticizmust az iparagon belill, f6ként a CO2 semlegesség miatt?

Ez igy van, mivel bizonyos cégek szerint a témakor nincs logikusan
atgondolva. Nem lehet figyelmen kivil hagyni azt a tényt, hogy egyes
beszalliték minddssze 2-3%-os EBIT szintet érnek el. Ezeknek a
beszallitéknak nincs idejik sem a témakdorrel foglalkozni, sem pedig
biztositani a megfelel6 atlathatésagot az energiahatékonysag és
megtakaritas terén - szamukra jelenleg a tulélés a legfontosabb
tényez6. Fel kell tenniink magunknak a kérdést: mi torténik azokkal a
cégekkel, akik nem rendelkeznek megfeleld 6koldgiai mérlegekkel?
Elegend6-e ezeknek a cégeknek a pénzigyi hataskorik az
alkalmazkodashoz? Amennyiben sziikséges, hogyan segithetlink
rajtuk?
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Z6ld atalakulds ~ RESZLETEK A GREEN TRANSFORMATION ( ZOLD ATALAKULAS) c. TANULMANYBOL

Tortént okologiai fejleszto

intézkedés az On kornyezetében az

elmult harom hénapban?

Igen

Il Nem

Nem tudom

RENGETEG A TENNIVALO: A ZOLD
ATALAKULAST AZ AUTOIPAR PELDAZZA.

Ez nem csupan a lanc elején talalhato kisebb beszallitokat érinti; az
aktualis klimapolitikai tevékenységek sulyos kihivasokat jelentenek
a nagy cégek szamara is. Mindez csupan a folyamat kezdete
ugye?

A kutatas soran joval el6rébb terveziink. En jelenleg a kérforgasos
gazdasag témakorére dsszpontositok. A korforgdsos gazdasag egy
olyan témakar, amivel a legtdbb cég egyelére még nem foglalkozott.
Az aggodalom olyan nyersanyagokra vonatkozik, mint példaul a litium.
Ezt a foldbdl nyerjuk ki, ezért a készletek mértéke véges. De tényleg
ki akarjuk banyaszni a rendelkezésre allé litium mennyiség teljes
egészeét, csakis azért, mert az az akkumulatorok gyartasahoz
elengedhetetlen? Az akkumulator és (izemanyagcella szektorokban
szerencsére a cégek mar elkezdték megfontolni a korforgasos
modellek alkalmazasat.

Torténik barmi egyéb ezen a terileten kiviil?

Sajnos nem, az 1980-as évekhez képest sokkal gyorsabban
tavolodunk a korforgdsos gazdasagtol. Régebben az elektromos
alkatrészek meghibasodas esetén javithatdk voltak. Manapsag a
hasznalt készilékekhez hasonléan mind a szemétben végzik.
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Az Ujragyartas terén sem értiink el semmilyen mértékl haladast. A
folyamat részeként a régi készilékeket visszakuldik a gyarakba, ahol
azokat megjavitjak és ismét mikodoképessé teszik. Egy ilyen
készulék altalaban 30%-kal olcsébb egy Uj késziilék arahoz képest.
Ez a forgatokonyv féként az alacsony keresetii orszagokban valosul
meg, 6sszeségében ritkan éri meg Ujragyartani. Az ilyen termékek
nem versenyképesek a feketepiaci vagy az olcsé azsiai termékekkel
szemben.

Hogyan lehetne a kdrforgasos gazdasag mikodoképes?

A gazdasag és az 6kologia nem két egymassal ellentmondasos
tényez6. Amennyiben elérhetévé valnak a cégek szamara megfeleld,
fenntarthato korforgasos modellek, cselekedni fognak. Ezért
szlikséges, hogy az eurépai szintl jogalkotds megbizhaté
keretrendszert és kdvetelményeket hozzon létre a korforgasos
gazdasag szamara.




Tovabbi informacié a Green Transformation (Z6ld atalakulas) c.
tanulmanyrol:
www.en.staufen.ag/study-green-transformation-2021
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